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. : VERLETZUNGSSCHWERE (AIS)
Einleitung Vi ;
Die Simulation von Anprallvorgdngen mit Hilfe von Mehrkorpermodellen, die fir UNFALLART 413
Kollisionen zwischen PKW standardméaRig verwendet wird, soll in diesem Beitrag auf ihre .
Tauglichkeit zur Untersuchung von PKW-Motorrad-Kollisionen iiberpriift werden. Das MYMOSA
Munchner Institut fiir Rechtsmedizin arbeitet zusammen mit der Universitat Florenz an
Simulationen fiir eine bestimmte Art von Motorrad-Unféllen. Die Arbeit konzentriert sich auf
die Unfallart. 413.nach_der 1SO-Norm .:L3232, in der der vordere Teil des aufrechten REKONSTRUKTION — %
Motorrads die Seitentiir eines Autos trifft. — -
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Figure 1 Unfallart 413 (ISO 13232)

Ein Crash-Test von Dekra ist verwendet worden, um die Simulation zu kalibrieren. In diesem Test hat ein Motorrad ein stehendes Fahrzeug mit einer Geschwindigkeit von 48,5
km/h seitlich getroffen. Das Software-Paket MADYMO wurde fiir die Simulation verwendet. Der Fahrer ist ein Hybrid-111-Dummy-Modell, das Motorrad ist eine Yamaha Fazer.
Neben der Kinematik der Maschine und des Dummys werden die Ergebnisse des HIC und der maximalen Kopf-Beschleunigung in der Kalibrierung betrachtet. Zum Vergleich
wurde dieselbe VVorgehensweise mit dem Software-Paket PC-Crash wiederholt, um die Anwendbarkeit der beiden Simulationsprogramme zu untersuchen.
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Figure 2 (a) Crash Test von Dekra (b) MADYMO Simulation des Crash Tests (c) PC-CRASH Simulation des Crash Tests

Ergebnisse ] O{\“\«)g MADYMO PC-CRASH

Die Tendenz von mit den J671006 ( MHybrid_I11 Lh:’::::x:’: B b Vk =52 km/h

Geschwindigkeiten abnehmenden Vi=52kmh ; 8me=~157g ; §~98ms | T amax = 1069

Kopfbeschleupigung_en in FJen V, = 48,5 km/h - 8~ 139G t, = 103 ms t, =110 ms

MADY MO-Simulationen ist

realistischer als in den PC-Crash- V, = 48 5 km/h

Simulationen, wo ein gegenlaufiger V=375 km/h ; 8p., = 1009 ; t, = 130 ms k N 1’16

Trend zu verzeichnen ist. Bmax g
t,=115ms

Schlussfolgerung V, = 45 km/h

Die Ergebnisse zeigen, welche 8max = 1509

Herausforderungen bzgl. der = — e il - < | t,=125ms

Sensitivitét durch

Simu|ati0n5programme und den Figure 3 (a) Die Ergebnisse der MADYMO Simulationen (b) Die Ergebnisse der PC-CRASH Simulati mit abnet Geschwindigkeiten

Anwender geldst werden mussen. :

Ohne fundierte Erfahrung sind bei Ausblick

komplexen Unféllen die Grenzen In weiteren Schritten werden die Simulation verwendet, um die Anderungen des HIC und der maximalen Kopf-

der Anwendbarkeit sehr schnell Beschleunigungswerte durch einen verénderten Unfallverlauf zu untersuchen. Damit soll das Potenzial zukunftiger

erreicht. Sicherheitssysteme bewertet werden.
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